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Das Bollwerk Mainz

Der Rhein bildete nach den Operationsplénen die letzte deutsche

Verteidigungslinie im Westen. Mit Kriegsbeginn erfolgte der

Ausbau des Bollwerks Mainz auf der Grundlage eines Plans, der
seit Jahren im Detail ausgearbeitet worden war. Der Ausbau war

mit insgesamt 30.000 Soldaten und Arbeitern in Rheinhessen
die grof3te zusammenhangende Baumalnahme aller Zeiten.

Den inneren Festungsring um Mainz bildeten vierzehn altere,
aber verstarkte Forts (s. Karte rechts). Als dul3ere ,Neue
Verteidigungslinie” wurde die , Selzstellung” errichtet. Diese
breite Hauptstellung hatte eine Lange von 55 km und bestand
aus Uber 350 modernen Festungswerken, Lagerplatzen, Wasser-
werken und Fernmeldestationen. Die Hauptstellung war in 13
Befestigungsgruppen unterteilt und mit insgesamt 60 betonier-
ten Infanteriestiitzpunkten sowie 47 Artillerie- und Munitions-
raumen ausgestattet. Sie war eines der modernsten Festungs-
werke ihrer Zeit. Ein militarisches, fast 49 km langes Stral3en-
und Bahnnetz stellte Versorgung und Nachschub sicher.

Der Hauptstellung vorgelagert waren vier vorgeschobene
Stellungen, fir insgesamt 39 Kompanien mit fast 10.000
Soldaten. Eine dieser Stellungen war die Infanteriestellung auf
dem Westerberg. Die Errichtung der gesamten Festungsanlage
war unter gréfRter Geheimhaltung erfolgt. Als jedoch eine
Verlagerung der Kdmpfe an den Rhein kaum noch zu erwarten
war, wurden die Holzbauteile von Infanterie- und Artillerie-
stellungen wieder ausgebaut, Schiitzengraben zugeschiittet und
Drahtnetze entfernt.

Nach Ende des Krieges war gemal dem Versailler Friedens-
vertrag unter vielen anderen Festungen auch das Bollwerk
Mainz zu schleifen. Innerhalb weniger Jahre wurde der
lberwiegendeTeil der Bauten gesprengt. Nur hier auf dem
Westerberg finden wir die einzige in Deutschland noch so
erhaltene Erd-Verteidigungsanlage.

Rechts: Historische Ansicht der Zahnradbahn
von Ingelheim auf den Westerberg.
Foto: Chr. Dahm; Fotoarchiv P.Weiland Ingelheim.
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Der Erste Weltkrieg

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts bereiteten sich weltweit zahl-
reiche Lander auf eine kriegerische Auseinandersetzung vor.
Die Konflikte zwischen diesen Landern fihrten 1914 - 1918 zum
Ersten Weltkrieg mit 17 Millionen Toten und gigantischen Ver-
lusten an Geld und Sachwerten. Eine Grundlage der deutschen
Operationen zu Beginn des Krieges war der ,Schlieffen-Plan’
nach dem die Masse des deutschen Heeres zunachst zum Ein-
satz gegen Frankreich und nach dessen Niederlage gegen Russ-
land vorgesehen war. Der starke rechte Fligel des Heeres sollte
schnell Paris einnehmen, der linke Fliigel nur die Stellung
halten. Als Unterstiitzung des linken Fllgels waren u. a. die
Festungen StraBburg, Germersheim, Mainz und Koblenz vor-
gesehen. Deshalb wurde auch Mainz seit 1908 ausgebaut. Der
deutsche Vormarsch kam jedoch bereits nach wenigen Wochen
am Fluss Marne zum Stehen, und der Krieg entwickelte sich in
Frankreich zum Stellungs- und Grabenkrieg. So blieb unsere
Gegend von den gewaltigen Zerstdrungen verschont, unter
denen z. B. die Region um die Festung Verdun zu leiden hatte.

Die vorgeschobene Infanteriestellung

Die vargeschabene Infanteriestellung des Bollwerks Mainz am
Rand des Westerberges hatte eine Lange von rund 4,5 Kilo-
metern. Sie wurde 1914 und 1915 mit einzelnen Stellungen fir
insgesamt elf Kompanien errichtet. Fiir den Aufbau wurde als
erste MaBnahme eine Zahnradbahn von Ingelheim auf den
Westerberg geflihrt.

Es gab grof3e Stellungen mit acht Infanterierdumen fiir die
Belegung mit einer ganzen Kompanie (250 Soldaten) und kleine
Stellungen mit funf Infanterierdaumen.

In jedem der Infanterieraume hatten 24 Soldaten auf Banken
sitzend Platz gefunden. Die Raume waren mit Holz oder Well-
blechen ausgekleidet und mit einer 60 bis 80 Zentimeter dicken
Erdschicht abgedeckt. Teils war auch eine Betonverstarkung
vorgesehen. Wegen des Kriegsverlaufs wurden diese Beton-
verstarkungen nicht mehr vorgenommen.

Die Wellbleche und die Baumaterialien flir die Raume sind heute
nicht mehr vorhanden. Ebenso wenig finden sich heute noch die
zehn Meter breiten Drahthindernisse. Zu sehen sind die Ein-
tiefungen der Infanterieraume und die Verbindungs- und
Schiitzengrében.

Infanteriestellung

des Bollwerks Mainz im Ersten Weltkrieg

Historische Aufnahme vom Bau eines Infanterieraums.
Foto: Sammlung Karl-Heinz Lambert, Trier.

Auf dem LiDAR-Scan ist der Verlauf der Graben der Infanterie-

stellung sowie die Lage der Infanterie- und Versorgungsraume

(Abort, Verbandraum) deutlich zu erkennen.
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Rekonstruktion der Infanteriestellung

Detail Drahthindernis

e Wi

= * Schii zengraben

W

e

A

Texte: R. Bllesbach, H. Hollich,

M. Kemmer, U. Maier-Harth, E. Tautenhahn

Grafiken: A. Brauch, S. Kraft

LIDAR-Scans und Karten:

Landesamt fiir Geologie und Bergbau Rheinland-Pfalz;
Landesamt fur und isi i
Rheinland-Pfalz, ©GeoBasis-DE/LVerm GeoRP2015-04-07
Redaktion, EDV-Satz und Layout: R. Lang

Torimort
Ty

Unterstiitzt durch:
Carl-Brilmayer-Gesellschaft e.V.

‘Stadt Gau-Algesheim

Landesamt fir Geologie und Bergbau
2015

100

* Inf

anteriestellungen

s

Kalksteinabbau auf dem Westerberg

Am Westrand des Plateaus reichen Kalksteinschichten aus
derTertiarzeit bis an die Erdoberflache, wahrend sie weiter
ostlich und siidlich von Sandablagerungen des Urrheins
lberdeckt sind. In vielen kleinen Steinbriichen wurden die

in nur wenigen Metern Tiefe anstehenden Kalksteinbanke
gewonnen. Sie fanden seit dem Mittelalter als Bausteine fiir
zahlreiche Gau-Algesheimer Gebaude Verwendung.
Verbliebener Kalkschutt wurde von 1891 bis 1948 in der Gau-
Algesheimer Kalkbrennerei zu Branntkalk verarbeitet.

Stillgelegte Steinbriiche auf dem Westerberg sind bereits in
topographischen Karten aus dem Jahr 1900 eingetragen und
im Gelande leicht zu finden. Die 1914 - 1915 und damit spéater
errichteten Infanteriestellungen (Markierung mit Stern) des
Westerbergs sind jedoch weder in neueren topographischen
Karten eingezeichnet noch auf Luftbildern zu erkennen.

Erst die in den letzten Jahren entwickelte Methode der Laser-
scan-Aufnahmen (LiDAR - Light Detection And Ranging)
ermoglicht auch die Darstellung der Gelandeoberflache, die
unter dichtem Bewuchs verborgen ist (siehe links). Beim
LiDAR-Verfahren wird die Laufzeit der von einem Flugzeug
gesendeten und von der Erdoberflache wieder reflektierten
Laserlichtstrahlen gemessen und daraus die Hohenlage der
Oberflache bestimmt. Hochgenaue GPS-Messungen sorgen
dabei immer fiir die exakten Lagekoordinaten.




